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1 UVOD

Vztah Ceské republiky a Slovenska prodélal v poslednich dvaceti letech mnoho
zmén, od prvotni desintegrace vznikem dvou samostatnych statd v roce 1993 po opétovné
zapojeni se do nadnarodni Evropské unie vroce 2004. Vstupem do Schengenského
prostoru pak opét po téméF dvaceti letech zanikly (mezi Ceskou republikou a Slovenskem
nikdy pfili§ vyrazné) pasoveé bariéry. | pfes dlouhy vyvoj ve spole€ném staté a nadstandardni
vztahy mezi obéma zemémi v3ak spojeni vefejnou dopravou neni tak Siroké, jak by se mohlo

nabizet.

Zajmové uzemi pro tuto praci tvofi na Ceské strané uzemi od spojnice mést Breclav —
Hodonin — Veseli nad Moravou smérem k hranicim, na slovenské strané pak okresy Senica,
Skalica a Myjava v Trnavském a Trencianském kraji. Mezi obéma ¢astmi neexistuje kvalitni
dopravni spojeni. Vlakova mezinarodni doprava je provozovana pfes hlavni vlakovy koridor
Bfeclav — Kuty (-Bratislava) osobnimi a expresnimi vlaky, v menSim méfitku pak i na lokalni
trati Javornik — Myjava. Autobusova doprava se omezuje pouze na nékolik linek, vétSina

mezinarodnich spoju oblasti pouze projizdi.

Kromé& vyznamné pracovni migrace (pfedev$im ze Slovenska do Ceské republiky)
pak vytvaFi poptavku po kvalitni vefejné dopravé i turisticka atraktivita oblasti na obou
stranach hranice, at uz se jedna o chranéné krajinné oblasti, vinafstvi &i kulturni dédictvi
mést. V prvni ¢asti se studie zabyva analyzou sou¢asného stavu vefejné dopravy v zajmové

oblasti, ve druhé ¢asti pak nabizi feSeni pro zlepSeni dopravni obsluznosti.
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2 DUVODY PRO VZNIK STUDIE

2.1 Paralely s ostatnimi kraji

Po celou dobu budovani IDS JMK je jednim z cili navazat kontakt s okolnimi dopravnimi
systémy a feSit vzajemného provazani spoju. DuUvodem je zajistit kvalitni dopravni
obsluznost vybraného spadoveého uzemi v bezprostfedni vzdalenosti za hranicemi okolnich
kraji a statu.

V pripadé okolnich kraji byl tento zamér vétsinou realizovan - jiz dlouhou dobu je IDS
JMK rozsifen do spadovych obci v kraji Vysocina, v Pardubickém i Olomouckém kraji. S
témito kraji bylo rozsifeni IDS JMK projednano a odsouhlaseno a rovnéz bylo dohodnuto

financovani preshrani¢ni dopravy.

Logickym pokracovanim je zkvalitnéni pfeshrani¢ni vefejné dopravy vybranych Uzemi na
Slovensku a v Rakousku. Lze pfi tom vychazet ze zkuSenosti z jinych oblasti, kde se
preshrani¢ni doprava stala velmi popularni a pocet spojl nartsta.

Jako priklad Ize uvést celou zapadni hranici Ceské republiky s Némeckem. V Libereckém i
na jednotné sit'ové jizdence pouziteIné na vSech spojich ve vybraném Gzemi véetné

zeleznice. Zavedeny jsou pfedevsim pfeshrani¢ni vlakové, ale i autobusové linky.

Rozvoj preshraniéni dopravy l|ze zaznamenat také v krajich Kralovéhradeckém nebo
Moravskoslezském (spoje do Polska). Uvedené spoje maiji velky vyznam pro navstévnost

dot€enych regionu a pro jejich propagaci.

Dalsi priklad, jak Ize propojit dva staty vefejnou dopravou, nalezneme na Slovensku. Jelikoz
slouzi bratislavské letisté jako sekundarni letisté, obsluhujici Viden, jsou mezi Bratislavou a
Rakouskem vedeny dvéma trasami vlakové linky vyuzivané denné nékolika tisici cestujicich

a navic byla v nedavné minulosti zfizena i autobusova linka.

2.2 Dlouhodoba priprava projektu
KORDIS JMK spole¢né s odborem dopravy JMK i vedenim Jihomoravského kraje
dlouhodobé usiluje o vytvoreni podobnych pfeshranicnich vazeb. Za tim ucelem v minulosti
probéhla jednani mezi zastupci jihomoravské a slovenské reprezentace, kde byly

moznosti podpory pfeshrani¢ni vefejné dopravy diskutovany.

Zastupci Jihomoravského kraje a KORDIS JMK se cca 1-2x ro¢né setkavaji se zastupci

organizatorli vefejné dopravy na slovenském Uzemi, zejména s vlakovym dopravcem -
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Zelezniéni spoloénost Slovensko, a.s. a Ministerstvem dopravy Slovenské republiky nebo

dalSimi partnery.

2.3 Zahrnuti projektu do rozpocétovych zaméra JMK
S realizaci projekttd podporujicich preshrani¢ni vefejnou dopravu se dlouhodobé pocita i v
rozpoctovych vyhledech Jihomoravského kraje. Podklady pfedkladd odbor dopravy

krajského uradu.

2.4 Vztah navrhu studie k Programu rozvoje JMK (2010 — 2013)

Zaméry studie jsou v souladu s Programem rozvoje Jihomoravského kraje pro obdobi 2010 —
2013. Vtomto dokumentu je Propojeni IDS JMK se systémy v sousednich statech
(Slovensko, Rakousko) v navrhové Casti vénovan bod C 2.2, ktery je uveden jako druhy

v pofadi po bodu doporudujicim dokoné&eni integrace celého Uzemi kraje.

Obdobim realizace jsou roky 2010 — 2013 a vystupnimi indikatory jsou pocet pfeshrani¢nich
linek, uznavani cestovnich dokladd, pocet hrani¢nich pfechodd zapojenych do systému. Pro

dalSi programové obdobi se pocita s obdobnymi prioritami.

2.5 Duvody pro realizaci studie
e podpofit rozvoj cestovniho ruchu v pfeshrani¢ni oblasti;

e podpofit pfeshrani¢ni cestovani za praci a do $kol;
¢ nabidka dota¢nich program( pro nastartovani linek a jejich marketingovou podporu;

e reakce na obdobné projekty uspésné realizované v jinych krajich.

2.6 Zadani studie
KORDIS JMK pfi pfipravé studie vychazel z nasledujicich predpokladu:

o navrhnout FfeSeni, které s minimalnimi naklady zabezpeli moznost systémového

rozvoje preshrani¢nich kontakt(l a dopravnich spoju;

e navrhnout feSeni, které bude udrzitelné a pokud mozno i samofinancovatelné i po

skonceni dotac¢nich programu;

e navrhnout feSeni, které béhem prvnich tfi let s pfispénim Evropskych dotaci ovéfi
zivotaschopnost navrhl a diky propagaci a marketingu zvysi zajem slovenské strany
o navstévu CR;

o vytvofit feSeni, jehoZz budouci naklady po skoncCeni doby realizace projektu bude

mozné v pfipadé neuspéchu minimalizovat.
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Zadani studie bylo konzultovano s odborem dopravy a odborem regionalniho rozvoje

Jihomoravského kraje.

Zadost o financovani studie z opera¢niho programu CR — SR byla podana v kvétnu 2012,

schvalena byla fidicim vyborem, smlouva o financovani byla podepsana v prosinci 2012.

2.7 Prinosy pro Jihomoravsky kraj
e oblast turistiky
0 podpora jednodennich navstévnika (reakce na volani po pfimém spojeni do
oblasti Batova kanalu, Slovacka a Bfeclavska)
0 podpora cykloturistiky a vinné turistiky — autobusové spoje se planuji jako
cyklobusy
e oblast rozvoje hospodarstvi a dopravy
0 zvySeni hospodaFského obratu ve méstech (nakupy, restaurace)
o zviditelnéni Jihomoravského kraje na Slovensku

o Jihomoravsky kraj a IDS JMK bude povazovan za seridozniho partnera,

moznost vyjednani specialnich jizdnich vyhod s dal§imi partnery.
e oblast socialni a zaméstnanosti
O snizeni cen pro dojizdéni za praci a do Skol ze Slovenska smérem do Brna na
vlakovych linkach
0 prvni krok v jednanich o vzajemném uznavani jizdného a dalSi spolupraci pro

denni dojizdéni

2.8 Zaver
Navrhy studie nejsou nové, jedna se o shrnuti dlouhodobych mysSlenek a zamér odbornikl
pfipravovanych a konzultovanych vice nez 5 let na vzajemnych setkanich vychazejicich ze
zku$enosti z fady dalSich kraju. Cilem studie je navrhnout stavebnicové fesSeni, které umozni
postupné nebo naopak jednorazové zavedeni navrzenych opatfeni. Naklady
Jihomoravského kraje se v prvnich 3 letech projektu budou pohybovat pouze ve vysi
spolufinancovani ve vysi 15% rozpoctovych vydaju. Dle navrhu studie by to Cinilo 182 tis.
K&/ro¢né. V pribéhu tfetiho roku doporuc¢ujeme vyhodnotit ekonomiku linek, zejména vyvoj

vynosu z trzeb a udinit rozhodnuti k dalSimu vyvoiji.
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3 DEFINICE POJMU POUZIVANYCH VE STUDII

Pendler — cestujici, ktery kazdodenné cestuje za praci. Vramci této studie se jedna

prfedevsim o ob¢any Slovenska, ktefi dojizdi za praci do Jihomoravského kraje.

Zajmové / pfedmétné dzemi — oblast podél hranice Jihomoravského kraje a oblasti
vytyCenych okresnich mést zapadniho Slovenska v pasu asi 20 km od hranic po obou
stranach. Presnéjsi definice vy¢tem obci je uvedena v kapitole 5.1.

Zajmovi cestujici — lidé, spadajici do zajmového Uzemi a jeho Sir§iho okoli. Pfesny vycet je

uveden v kapitole 7.1
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4 SEZNAM PODKLADU, KTERE JIZ BYLY ZPRACOVANY

Centrope je nazev regionu, ktery zahrnuje Jihomoravsky kraj na Moravé, Bratislavsky a
Trnavsky na Slovensku, zapadomadarské zupy Gydr-Moson-Sopron (Rab-Mo$on-Soprori) a
Va$ a rakouské spolkové zemé Burgenlandsko, Dolni Rakousy a Viden. Konkrétnim cilem
regionu je spoluprace na poli hospodaistvi, infrastruktura, vzdélani a kultury. Usiluje o
spoleénou propagaci v oblasti turismu a spole¢né lobovani. V sou€asné sobé je vypracovana
strategie CENTROPE 2013+, ktera zavazuje participujici regiony k Siroké spolupraci, ktera
saha od vyzkumu a inovaci az k rozvoji lidského kapitalu, od uzemni integrace az ke kultufe

a cestovnimu ruchu.

Vroce 1999 byl zaloZen euroregion Pomoravi, jehoz cilem je ,posilit pfeshraniéni
spolupraci v oblasti kulturné-spoleenskych, ekonomickych a ekologickych aktivit s cilem
trvale udrzitelného rozvoje” (citovano z dohody o vytvofeni sdruzeni). Spojuje region Zahorie
na Slovensku a region Jizni Morava v Ceské republice. Euroregion se soustfedil na projekty
pro rozvoj mezinarodni spoluprace. Z pohledu této studie je zajimavé, Ze na infrastrukturni
projekty Slo pouze 8 % celkového objemu dotaci. VétSina téchto projektd se navic

soustfedila na spolupraci s Rakouskem.




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

5 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU A DOSTUPNYCH PODKLADU

5.1 Definice predmétného uzemi
Pfedmétné uzemi Ize vymezit nasledujicim zplsobem:
Na uzemi Ceské republiky:
e Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti (SO ORP) Hodonin
e SO ORP Veseli nad Moravou
e SO ORP Breclav
e Vychodni ¢ast SO ORP Mikulov

e Jizni dast okresu Uherské Hradisté
Na uzemi Slovenska:

e severni ¢ast okresu Malacky
e okres Senica
e okres Skalica

o okres Myjava

Obr. 1 Znazornéni pfedmétného uzemi (ohrani¢eno Cervené)

10
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5.2 Charakteristika obci na slovenské strané zajmového uzemi
Zkoumané uzemi na slovenské strané je tvofeno 8 mést a asi 70 dalSich obci. Ty tvofi
dohromady asi 160 000 obyvatel uzemi. Obce se nachazi ve tfech krajich, coz muze byt
komplikaci pfi zavadéni opatfeni v oblastech, které jsou v kompetencich kraja (napfiklad
silnice Il. a lll. tfidy). NejvétSimi mésty jsou sidla okresi — Senica, Malacky, Skalica a
Myjava. Z turistického hlediska je vyznamné i dalsi mésto Sastin-StraZe, jeZ se nachazi
v bezprostfedni blizkosti CHKO Zahorie, které ma velky turisticky potencial. Ze stejného
divodu ma velky turisticky vyznam i mésto Myjava, tentokrat z divodu blizkosti CHKO Biele

Karpaty.

Tabulka 1 — Nejvétsi mésta na slovenské strané

Nejvétsi mésta v oblasti Pocet obyvatel (2011)
Senica 20 255
Malacky 17 051
Skalica 14 441
Myjava 12 330
Holi¢ 11 255

5.3 Charakteristika obci na jihomoravské strané zajmového uzemi
Na moravské strané zajmové oblasti Zije cca 170 000 lidi v 10 méstech a 50 dalSich obcich.
Dominantni jsou dvé byvala okresni mésta Bfeclav a Hodonin, nasledovana dalSimi obcemi
s rozSifenou pusobnosti Veselim nad Moravou a Mikulovem. Mezi dal§i vyznamna mista
s koncentraci pracovnich pfilezitosti patfi prGmyslové zény v Bfeclavi, Mikulové ¢&i Valticich.
V oblasti se také nachazi vysoka Skola, ato v Lednici, kde sidli Zahradnicka fakulta
Mendelovy univerzity v Brné. Lednice, potazmo Lednicko-Valticky areal, je také turistickym
centrem zajmové oblasti. Dal$i vyznamnou obci z turistického hlediska je Straznice, at uz

sama o sobé&, nebo jako brana do CHKO Bilé Karpaty.

Tabulka 2 — NejvétSi mésta na moravské strané zajmového uzemi

Nejvétsi mésta v oblasti Pocet obyvatel (2011)
Hodonin 25259
Breclav 25015
Veseli nad Moravou 11 561
Mikulov 7 374

11
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5.4 Charakteristika turistickych zajimavosti a jejich kategorizace
Zajmové uzemi skyta pestrou Skalu turistickych atraktivit. Pfevazuji kulturni pamatky a
pfirodni krasy, pozvolna v8ak dochazi i k rozvoji modernich prvku turismu, jednim z prvnich
pfikladd muze byt nové vystavény aquapark v Pasohlavkach. Vice turistickych atraktivit se

nachazi na Eeské strané uzemi.

5.4.1 Lednicko-Valticky areal

Komplex zahrnujici vedle zamkl v Lednici ave Valticich také fadu drobnych staveb
zakomponovanych do rozsahlého anglického parku, je od roku 1996 soucasti svétového
kulturniho dédictvi UNESCO.

Zamek Lednice — Zamek prestavény z plvodni stfedovéké tvrze je prosluly pfedevsim diky
svym francouzskym zahradam, anglickému parku, sklenikim ¢&i dubovém schodisti

vyfezavaného z jednoho kusu dfeva.

Zamek Valtice — Jedna zhlavnich vstupnich bran do Lednicko-Valtického arealu
a v minulosti jedno z vyznamnych sidel rodu Liechtensteinl. Rozsahlé Upravy zamecké

zahrady a parku pochazi z 19. stoleti.

Jandv hrad - Romanticka napodobenina zficeniny starého hradu vystavéna pocatkem

19. stoleti se nachazi v severni ¢asti arealu.

Pohansko - Zamecek slouzici jako Muzeum - v jeho té&sné blizkosti se nachazi archeologické
nalezisté z obdobi Velké Moravy. Na prostranstvi pfed zameCkem se nachazi socha krale

Rostislava.

5.4.2 Palava + Novomlynské nadrze

Chranéna krajinna oblast v oblasti Pavlovskych vrchu, diky své osamocenosti viditelnych
z Sirokého okoli. Severné od téchto kopcu se pak rozkladaji tfi nadrze vodniho dila Nové

Mlyny, které jsou hojné vyuzivany k rekreaci a rybolovu.

Divéi hrad, Dévi¢ky, Sirot¢i hradek — Na vrcholech Pavlovskych vrchli se nachazi fada
zficenin, které dodavaji mistu romanticky nadech. VSechny jsou volné pfistupné a spojuje je

hfebenova &ervena turisticka znadka.

Mikulov (Turold, Svaty kopecek) — jihomoravské méstecko s vinarfskou tradici, malebnym

historickym centrem afadou vyznamnych pamatek, napf. zdejSi zamek, Ditrichsteinska
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V blizkém okoli, v jizni &asti Palavy Ize navstivit také jeskynni systém na Turoldu s délkou

podzemnich prostor pfes 1 km.

Dolni Véstonice - Obec proslula nalezem historické soSky Véstonické Venuse, nachazi se

zde muzeum a je tu vhodny vychozi turisticky bod pro cestu na Palavu.

Mu$ov - Unikatni kostel na ostrové vodniho dila Nové Mlyny jakozto jediny pozUstatek

plavodni vesnice, v sou€asnosti vSak obtizné pfistupny.

Pasohlavky - Obec na bfehu MuSovské nadrze, nachazi se zde nejvétsi kemp v oblasti,
v misté nalezu byvalé fimské vojenské stanice muzeum. Novym turistickym lakadlem je také
agvapark. Vzhledem k popularité téchto novych forem turismu bude urcéité mozné sledovat

zvyseny zajem i ze zahranici.
5.4.3 Hodonin a blizké okoli

Lazenské mésto lezici v turistickém regionu Slovacka, v misté rodisté T. G. Masaryka, v
oblasti proslulé vinem, lidovymi kroji a Zivymi folklornimi tradicemi.. Za navstévu stoji takeé

Muzeum naftového dobyvani a geologie nebo mistni zoologicka zahrada.

Muténice — Malebna obec tradic, folkloru a vina povazovana za srdce vinaiského kraje.
Raritou je lokalita s témér péti sty vinnymi sklepy v ¢asti obce zvané ,Bldy*“. Kazdy z téchto

sklepl ma osobity raz, vétsina z nich je zdobena slovackymi ornamenty.

5.4.4 Batlv kanal

Batuv kanal neboli Pruplav Otrokovice-Rohatec je historicka vodni cesta vybudovana v
letech 1935-1938 v délce 52 km, ktera spojovala Otrokovice s Rohatcem. Caste¢né vede po
fece Moravé, jinak umeéle vyhloubenymi kandly s fadou pohyblivych jezud, plavebnimi

komorami a dalSimi vodnimi stavbami.

5.4.5 Straznice a Petrov

Straznice jsou pohrani¢ni méstec¢ko s vyznamnym vlivem lidovych tradic. Pofadatel
Mezinarodniho folklorniho festivalu se sidlicim Muzeem vesnice jihovychodni Moravy
Batové kanalu.Spoleé&né s obci Petrov pak jsou centrem moravského vinafstvi s mnozstvim
vinnych sklipkQi a dal$i pfidruzené infrastruktury. Vinné sklepy v obci Petrov jsou dokonce

chranénou pamatkovou rezervaci lidské architektury.

13




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

5.4.6 MikulCice — KopCany

Tyto obce u Cesko-slovenskych hranic spojuje brzké zafazeni na seznam kulturnich pamatek
UNESCO. Existuje tedy projekt spole€¢né politiky cestovniho ruchu. Mukul€ice jsou sidlem
jednoho z nejstarSich pozlstatku starovékého hradiska na naSem uzemi, Kop&any jsou pak

sidlem vyznamnych sakralnich pamatek.

5.4.7 CHKO Bile Karpaty/Biele Karpaty

Bilé Karpaty (slovensky Biele Karpaty) jsou geomorfologicky celek a pohofi nachazejici se
na Cesko-slovenské hranici. Geograficky patfi do VnéjSich Zapadnich Karpat. Vznik horstva
byl podnicen vyvrasnénim z moiskych sedimentd. Nejvyssi vrchol Velka Javofina (970 m),
pobliz které se nachazi prales s porosty javoru, buku a jasanu. DalSimi horami jsou Velky
Lopenik (911 m) & Chmelova (925 m). Patfi do povodi fek Moravy a Vah, které se vlévaji do
Dunaje. Bilé Karpaty se déli na nékolik celk(i: Zalostinska vrchovina, Javofinska hornatina,
Bestiny, Lopenicka hornatina, Su€anska vrchovina, Kobylina¢, Ky€erska hornatina, BoSacke
bradla a VrSatské bradla. Mezi nejnavstévovanéjsi pozoruhodnosti patfi VrSatecka bradla,

Cerveny Kameni, Lednicky hrad &i unikatni kvétnaté louky.

5.4.8 Skalica

ZaloZzeno zaCatkem 13. stoleti a vroce 1372 povySeno na svobodné kralovské mésto
s pravem opevnit se hradbami. Historické mésto s pamatkovou zénou a spoustou kulturnich
pamatek v okoli. Nedaleko od Skalice se nachazi rekreaCni oblast Zlatnicka dolina s
napojenim na vyznamné cyklostezky. Mésto je proslulé také gastronomickou specialitou —
trdelnikem nesouci chranéné zemépisné oznaceni. Jako vSechny okolni turistické cile lezi

mésto na bfehu Batova kanalu.

5.4.9 Myjava

Okresni mésto vzdalené 10 kilometri od €eskych hranic s velkym historickym vyznamem a
bohatym kulturnim zazemim s dodnes zachovalymi tradicemi svych predku. Potvrzuje to i
folklorni festival, ktery se kona kazdoro¢né v Cervnu v pfilehlém amfiteatru Trnovce. Myjava
je vhodnym turistickym vychodiskem pro pochody po hfebenech Bilych Karpat ve které

pfechazi Myjavsky pahorkatina.
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5.4.10 Sastin — Straze

Mésto, vyhldSené v roce 2001, lezi na okraji CHKO Zahorie. Vyznamné je pfedevSim jako
poutni misto, jelikoz se zde nachazi bazilika Panny Marie Sedmibolestné, hlavni patronky

Slovenska. Také se u mésta nachazi rozsahla rekreacni oblast Gazarka.

5.4.11 CHKO Zahorie

CHKO Zahofti je rozdélena na dvé ¢asti - jednu charakterizuji borové lesy na piscCitych
dunach a druhou luzni lesy podél feky Moravy. Oblast je charakteristickd mnozstvim

vzacnych bioma, jako je napfiklad raselinny rybnik.

5.5 Charakteristika primyslovych zén adalSich rozvojovych
projekta
Vzhledem k blizkosti a relativné dobrému napojeni na Viden, potazmo i Prahu, je zkoumana

oblast pomérné atraktivni pro investory.

Na Ceské strané zkoumaného Uzemi se nachazi tfi pramyslové zény. Jak zéna v Breclavi,
tak zéna v Hodoniné vSak zatim nejsou pfipraveny k vyuzivani, da se vSak pfedpokladat, Ze
az opadne ekonomicka krize, dojde opét k rozvoji v téchto zénach a stanou se vyznamnym
zdrojem pracovnich mist. Celkova vyméra téchto zén je 68 ha. V plném provozu je tak pouze
nejmensi 11 ha velka zona v Mikulové. Ackoliv se nenachazeji pfimo ve sledované oblasti,
pramyslové zény na uUzemi Brna jsou vyraznym zdrojem pracovnich mist a vyvolavaji

dojizdku ze sledovaného uzemi na obou stranach hranice.

Investice se netykaly pouze pramyslovych zén. V roce 2006 byla v Mikulové postavena
opravarenska pobocka firmy BOSH, ktera pfinesla pfes 140 pracovnich mist. V roce 2005
vytvofila firma Metallwerk Helmstad pfes 150 pracovnich mist v Hodonine, v roce 2004 pak

americka strojirenska firma Otis vytvofila pfes 180 pracovnich mist v Bfeclavi.

Na slovenské strané zkoumaného Uzemi se nachazi celkem Ctyfi pramyslové zény, z nichz
jedna vobci Rudnik je zatim neobsazena. DalSi tfi ve Skalici, Senici a Myjavé tvofi

dohromady plochu o celkové vymére témér 200 ha.
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6 DEFINICE STAVAJICi DOPRAVNI OBSLUHY

Rozdil mezi dopravou na slovenské a Ceské strané uzemi je podstatny. JelikoZ se slovenska
¢ast zkoumaného uUzemi rozklada na uzemi tfi krajl, nelze pfedpokladat jednotny
integrovany dopravni systém. Naopak, ¢eska strana zkoumaného uzemi je zaclenéna do

integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje.

6.1 Prehled stavajici dopravni obsluznosti na slovenském uzemi
V8echna vyznamna mésta jsou napojena na zelezni¢ni sit. Vyznamnym uzlem je stanice
Kuty, ktera slouzi i jako nod pro cesty do Ceské republiky. Z n&j pak vybihaji dvé lokalni traté
smérem na Skalici (pfes Holi¢) a na Senicu (a dale na Trnavu). Myjava neni na ostatni mésta
VvV regionu napojena, zelezniéni trat mezi nimi ani neexistuje. V oblasti nejsou provozovany

rychlikové spoje, expresy oblasti pouze projizdi (s vyjimkou zastavek v Kutech).

Autobusové linky v oblasti pfevazné doplfuji mistni nedostatecné viakové spojeni a jsou
koncipovany pfevazné jako meziokresni spoje obsluhujici okolni obce doplnéné nékterymi

dalkovymi spoji od Brna smérem k Trnavé.

Na slovenském uUzemi neplati Zadny spole¢ny uceleny tarif pro vlaky a autobusy, ceny
jednotlivych jizdenek se fidi kilometrickym tarifem daného dopravce. Na Zeleznici Ize vyuzit
ridzné slevové produkty Zelezniénej spolodnosti Slovensko, ktera nabizi stalym cestujici
relaéni jizdenky na danou trat nebo zdkaznickou kartu KLASIK RAILPLUS za 35 €

s platnosti na 1 rok se slevu 25 az 50 % na jizdné v osobnich vlacich.

Tabulka 3 — Piiklady cen ve vybranych relacich na slovenské strané zkoumaného
uzemi

Relace tarif ZSSK tarif BUS

odkud Kam cena (€) | tarif. km | cena (€) | tarif. km
Kity Skalica 1,32 26 1,95 33
Kity Senica 1,20 23 1,95 35
Kuty Malacky 1,32 26
Senica Skalica 1,70 30
Myjava Skalica 2,95 56
Myjava Senica 1,35 25

16




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

6.2 Prehled stavajici dopravni obsluznosti na jihomoravském
uzemi

Na celém uzemi jihomoravského kraje v souc€asnosti funguje IDS JMK. Spole¢nost
KORDIS JMK, ktera jej organizuje, zajiStuje kromé& zakladni dopravni obsluznosti v ramci
zavazku vefejné sluzby také koordinaci linkového vedeni a navaznosti, aby systém jako
celek byl co nejefektivnéjsi. Do systému jsou zahrnuty vSechny Zelezni¢ni traté s pravidelnou
osobni dopravou, autobusové linky vyjma dalkovych (mezikrajskych a mezistatnich)
a méstska hromadna doprava jednotlivych mést kraje. V oblasti |ze tedy cestovat na jeden

jizdni doklad v&emi témito druhy vefejné dopravy.

Obrazek 2 Dopravni obsluznost na zkoumaném uzemi

IDS JMK
VLAK

AUTOBUS
VLAK A AUTOBUS o

Hlavnim spojenim oblasti I1ze povazovat Zelezni¢ni linku S9 (resp. i rychlikové spoje R5),
ktera navzajem spojuje dvé nejvyznamnéjSi mésta oblasti — Bfeclav a Hodonin, kde lze
prestoupit na vlakovou linku S91 vedouci pfes Sudoméfice, Veseli nad Moravou a Velkou

nad Velickou do Javorniku pfip. dal smérem na Myjavu.

17




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

Vzhledem ke skute€nosti, Ze vyznamné pfepravni proudy sméfuji z této oblasti do Brna,
dalsi patefni linky slouzi ke spojeni jednotlivych &asti oblasti s Brnem. Nejdllezitéjsi jsou
vlakové linky S3 a R5 na trati Bfeclav — Brno. Ve spojeni Hodonin — Brno se vzajemné
dopliiuje patefni autobusova linka 109 s rychlikovymi viaky RS5. Spojeni vychodni ¢&asti
s Brnem zajiStuje vlakova linka S6 (resp. spésné vlaky R6) vedena z Uherského hradisté
pfes Veseli nad Moravou, Kyjov, Bu€ovice a Slavkov u Brna. Z vinafského mésta Mikulov Ize
do Brna dojet bez pFestupu patefni autobusovou linkou 105 nebo autobusem 540

s pfestupem na rychlik R5 v Sakvicich.

Tabulka 4 — Priklady cen ve vybranych relacich na jihomoravském uzemi

relace cena (Kc) cena (€) pocet zén | vzdal. (km)
Breclav Valtice 20 0,80 2 13
Breclav Mikulov 27 1,08 3 24
Breclav Hodonin 27 1,08 3 21
Hodonin Straznice 27 1,08 3 19
Hodonin Veseli n/Mor 34 1,36 4 29
Hodonin Mor. Pisek 27 1,08 3 20
Hodonin Dubnany 20 0,80 2 7
Hodonin Muténice 20 0,80 2 11
Veseli n/Mor | Velka n/Vel 27 1,08 3 18

VSechny linky v pfedmétném uzemi (vyjma dalkovych) jsou zahrnuty do tarifu IDS JMK, kde
se cena jizdného odviji od pocétu projetych zén. Pfehled vybranych relaci je uveden

v tabulce.

Vedle zakladniho tarifu Ize vyuzit i dalSi nabidky IDS JMK, jako napf. celodenni sitovou
jizdenku za 150 K& (mimo Brno), resp. 190 K& (v€etné Brna), na niZ mohou o vikendu

cestovat az 2 dospéli a 3 déti.

Pro cestu pouze po Zeleznici Ize vyuzit také nékterou z nabidek Ceskych Drah. Vikendova
jizdenka SONE+ umozriuje cestu osobnim viakem po celé siti CD 2 dospélym a az 3 détem,

ma také pfesah pfes hranice — plati az do stanic Kuty a Vrbovce.
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Tabulka 5 Priklady cen mezi Brnem a mésty ve sledované oblasti

relace cena (Kc) cena (€) pocet zon vzd. (km)
Brno Hodonin 78 3,12 10 62
Brno Mikulov 63 2,52 8 55
Brno Veseli n/Mor 86 3,44 11 90
Brno Breclav 71 2,84 9 59

6.3 Prehled stavajici preshrani€éni dopravni obsluznosti
U Zelezni¢ni dopravy funguji v pfedmétném uzemi dva pfechody, pfes které je vedena
osobni doprava. Pres prechod Lanzhot — Kuty jezdi 8 parl osobnich viaki denné (o
vikendech a svatcich 7 paru), po vétsi ¢ast dne ve dvouhodinovém taktu (dopoledne 3-4 h).
Ve stanici Kuty je mozZny pfestup na osobni vlaky do Malacek a Bratislavy pfip. dale do
Galanty a Novych Zamkov. DalSi vétev osobni dopravy vede smér Senica — Trnava nebo do
blizkého okresniho mésta Skalica. Pfeprava mezi stanicemi Bfeclav a Kuty je dopinéna 9
pary vlaki kategorie EC spojl denné, které zajistuji pfimé spojeni Prahy nebo VarSavy s

Bratislavou, nékteré pokracuji dale smér Budapest resp. opacné smér Hamburk nebo Berlin.

Druhy Zelezni¢ni pfechod Javornik — Vrbovce slouzi vyluéné mistni osobni dopravé, kde
jezdi z Veseli nad Moravou do Vrbovce denné 4 osobni vlaky s pfestupem na dalSi osobni

vlak smér Myjava — Noveé Mésto nad Vahom.

V oblasti pfeshrani¢ni autobusové dopravy stoji za zminku doplfkova linka 910 IDS JMK,
zavedena s integraci okolniho uzemi k 14. 12. 2008, ktera spojuje mésto Hodonin s blizkymi
sousednimi mésty Holi¢ a Skalica odkud pak dale pokracuje pfes Sudoméfice a Straznici do
Veseli nad Moravou. Denné jsou zajiStovany 2 pary spoju, které slouzi nejen turistim, ale i
pro snadné;jsi cestu ze Skalice do Brna, kde staci pfestoupit pouze v Hodoniné na vlak nebo

autobus.

Dalsi pfihraniéni linkou je spoj Holi¢ — Hodonin, kterou provozuje slovenska spole¢nost SAD
Trnava. Ta zajiStuje ve vSedni dny Ctyfi pary spojl, posilené ve sméru na Slovensko o dalSi

dva autobusy.

Ackoliv se nejedna o pfihrani¢ni linku, pro pfihraniéni dopravu bude mit velky vyznam i spoj

dopravce SKAND Skalica ze Skalice pfes Holi¢ do Kut. Je to z duvodu obsluhy obce
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Kopc€any, ktera spolupracuje na spoleéné politice cestovniho ruchu s moravskou obci

MikulCice, se kterou ji spojuje budouci zafazeni na seznam pamatek UNESCO.

Pfeshrani¢ni dopravé dale slouzi dalkové linky spojujici Brno s Trnavou nebo Piestany se
zastavkami v Hodoning, Holi¢i a Senici v pfedmétném uzemi. Linky jsou zajiStované riznymi

dopravci vzdy jednim parem spoju denné.

Alternativou vlakového spojeni Brna s Bratislavou je pfimé spojeni mezinarodnimi
autobusovymi linkami. NejvyznamnéjSimi dopravci na této trase jsou Student Agency
a Eurolines, oba dopravci po 5 spojich denné. VSechny spoje po cesté nezastavuji na
pfedmétném uzemi a vyuzivaji pfimého spojeni po dalnici D2.

Lze tvrdit, Ze souCasny rozsah preshraniéni dopravy pro pravidelné cesty za praci neni
celkové v pfedmétném uzemi dostacujici. Napf. chybéjici spojeni pfes hraniéni pfechod
Hodonin — Holi¢ v brzkych rannich a vecernich hodinach, které by mohlo byt vyuzito
slovenskymi obCany zaméstnanymi v Ceském pfihrani¢i. Béhem dne je dostacujici spojeni
s okresnimi mésty Skalica a Senica, byt u nékterych spojua s pfestupem v Holici.

Omezené moznosti jsou i na hrani¢nim pfechodu Javornik — Vrbovce, kde Ize vyuzit pouze 4

pary vlakovych spoju denné z Nového Mesta nad Vahom do Veseli nad Moravou a zpét,

autobusové spojeni zde chybi uplné.
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Obrazek 2 — Stavajici preshrani¢ni a vyznamné navazujici linky

4 Brno Kyiol 4 Brno /1 Uherské Hradisté
Brno 4
(Praha) M
Nové Mesto
nad Vdhom
e ]! ra -,
Znojmo Bieclav {
lylava
=
— \/LAK Malacky
Bratislava
AVIORYS (Budap&st) Bratislava { Trnava

O néco lepsi situace je na vlakovém hraniénim pfechodé Lanzhot — Brodske, kde Ize vyuZit
navaznosti osobnich viaki z Trnavy a Skalice v Kutach na osobni viaky / EC vlaky do
Bfeclavi, odkud se Ize snadno dostat dal do rznych smérl. BEhem vikendu je navaznost
hors$i, ale napf. u turistl, u kterych se predevsim predpoklada vikendové vyuziti, neni delsi

Cekaci doba tak vyrazny problém jako u dennich dojizdéjicich.

6.4 Prehled cen prihraniéniho jizdného, cenové nabidky
U Zelezni¢ni dopravy je nabidka jizdného pomérné slozita; vedle zakladnich nabidek existuje
fada relaCnich slev. Zakladni jizdné pro cestu pfes hranici je pomérné vysokeé a cena se lisi
podle toho, jestli je jizdenka kupovana v CR nebo na Slovensku, dale jestli je cestujici

majitelem In-karty Ceskych drah nebo RailPlus ZSSK.

V oblasti rela¢nich slev Ize vyuZzit cenové vyhodné nabidky v ramci tzv. malého pohranic¢niho
styku mezi stanicemi, které jsou od statnich hranic vzdaleny zhruba 40 kilometrd. Jedna se o

jednoduché odbaveni na vnitrostatni jizdenku, ktera mlze byt vydana formou jednosmérné
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nebo zpateéni jizdenky platna ve 2. tfidé osobnich vlakd CD a ZSSK, neplati tedy ve vlacich

kategorie EC.

Obrazek 3 — Cena a ¢€as jizdy v dalkovych relacich

3:28€ 0:58 (bus),
4:48€ 0:1:05 (viaky " e o rd

8€  1:45 (SA)

 8.40€ 1:50 (EL)
1€  1:24 (viak)

6,80 €
2:20 (bus)
10,40 €

1:24 (viak)

e 2,060€ 0:50 (bus).. totenok
2,55€ 0:30(viak)

Vedle t&chto nabidek je mozné vyuzit pfeshraniéniho pfesahu sitovych jizdenek Ceskych
drah SONE+ (250 K& pro 2 dospélé + 3 déti) z CR také do stanic Kuty a Vrbovce.

U autobusu linky 910 do Holice a Skalice plati bézny tarif IDS JMK, pouze na uUzemi
Slovenska se plati v eurech. U dalkovych autobust Brno — Bratislava a Brno — Trnava jsou

ceny stanoveny jednotlivymi dopravci, obecné Ize fict, Ze jsou vyrazné nizsi nez u Zeleznice.
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Tabulka 6 — ceny dalkovych linek

Student | . . lines | Zeleznice | Zeleznice | Zeleznice | Autobus | Autobus
Agency

Brno - Brno - Brno - Breclav - Brno - Brno - | Hodonin

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava| Trnava Trnava | - Trnava
Jednosmérna (K<) 200 K¢ 210 K¢ 274 K¢ 184 K¢ 274 K¢ 170 K¢ 90 K¢
Jednosmérna (€) 8,00 € 8,40 € 11,00 € 7,30 € 10,40 € 6,80 € 3,60 €
Zpatecni (KE) 390 K¢ 380 K¢ 547 K¢ 368 K¢ 574 K¢ 340 K¢ 180 K¢
Zpatecni (€) 15,60 € 15,20 € 22,00 € 14,60 € 20,80 € 13,60 € 7,20 €

6.5 Pirehled vyznamnych pésSich tras avyznamnych bodl pro
turistiku

Diametralné jinak jsou Ceska a slovenska strana zkoumaného uzemi vybavena i z pohledu
znaceni turistickych tras. Zatimco v Ceské &asti se nachazi pomérné husta sit' turistickych
tras, zpestfena i specialnimi trasami, napfiklad vinafskymi, sit’ turistickych tras na slovenské
strané je s vyjimkou Bielych Karpat je velmi fidka a nesystematicka. Rozdil maze byt
zpusoben i vySSim turistickym potencialem ¢eského uUzemi. Na Slovensku vSak je velmi
Spatné znacCena i potencialné atraktivni oblast CHKO Zahorie. V jizni ¢asti slovenské strany
Uzemi se nenachazi znacCené trasy, jelikoz celkova uroven znaceni turistickych tras je na
Slovensku pomérné nizsi, nez na nasem uUzemi, kde je tomuto druhu vyZiti pro turisty

vénovano vice péce Klubem Eeskych turistu.

Pomérné chuda je i nabidka pfeshrani¢nich turistickych tras, s vyjimkou nékolika tras napfic¢
Bilymi/Bielymi Karpaty neexistuji zadna. To mlze byt zpusobeno i fyzickymi pfekazkami,
hlavné fekou Moravou a nedostate€nou turistickou infrastrukturou pro jeji pfekonani (lavky,
péSi mosty,...). DalSi pfekazkou, ktera se projevuje, je dalnice D2, ktera rozdéluje turistické
trasy i na uzemi Ceské republiky.
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Obrazek 4 — Vyznamné turistické trasy a cile ve sledované oblasti
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6.6 Prehled cyklostezek a vyznamnych bodu pro cykloturistiku
Oblast je diky svému rovinatému ¢i mirné hornatému charakteru a mnozstvi mistnich
komunikaci velmi vhodna pro cykloturistiku. V oblasti je nejvyznamnéjsSi cyklotrasa podél
Batova kanalu vedouci z Hodonina az po Kroméfiz s dalSimi po cesté navazujicimi
vedlejSimi cyklotrasami. Hodoninskem prochazi dvé patefni cyklotrasy — Moravska a
Jantarova a také jihovychodni pfihrani¢ni trasa z Ostravy do Brfeclavi. Velkym turistickym
lakadlem jsou Moravské vinaiské stezky, které tvofi deset cyklostezek, z nichz tfi prochazi

pfedmétnym Gzemim: Podluzi, Muténicka a Straznicka.

V Breclavi, Hodonin& a Veseli nad Moravou se nachazi pdjéovny kol provozované Ceskymi
drahami; je zde moznost vypujcit si kolo v jedné z nich a vratit ve druhé, vyuzitelnost je vSak

pomérné mala. Chybi napf. moznost vypujcky v turisticky atraktivnim Mikulové.

Na Slovensku je pomérné husta sit cyklotras, vedenych v8ak vétSinou pohlavnich tazich

mezi vétSimi mésty regionu. Jedinou vyznamné;j$i cyklostezkou je ta vedouci Pres Sastin a
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Senicu do Myjavy a dale k Ceskym hranicim. Na tu se v Senici napojuje cyklotrasa ze
Skalice.

Obrazek 6 — Vyznamné cyklistické trasy v zajmové oblasti
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7 STAVAJICi OBJEM PRESHRANICNi DOPRAVY

7.1 Popis metodiky prazkumu
Za ucelem zjisténi stavajicich prepravnich proudu byl v €ervnu 2013 proveden priizkum na
jednotlivych silniCnich a zelezni¢nich hraniénich pfechodech v pfedmétnému uzemi.
V obdobi od 5:00 do 21:00 byly ve zvoleny pracovni den (Utery 22. 6.) zaznamenavany
prujezdy vozidel, jejich smér ataké charakteristicka Cast registraéni znacky. Na zakladé
téchto udaju byli cestujici roz€lenéni do kategorie zajmové a ostatni. Na slovenské strané
byli mezi mistni zafazeni cestujici z okresti Skalica, Senica, Myjava a Malacky. U vozidel
z moravské strany hranice byly zafazeny do kategorie mistnich vozidla s registracni znackou
kraje Jihomoravského a Zlinského. Vozidla s jinou nez vySe uvedenou poznavaci znackou
byla zafazena do kategorie ostatni. Soucty vozidel pfislusnych kategorii byly pofizovany

zvlast za kazdou é&tvrthodinu.

U Zeleznice bylo spocteno mnozZstvi cestujicich vystupujicich, nastupujicich a projizdéjicich
mezinarodnimi vlaky. Vzhledem k obtizné identifikaci cile cesty cestujiciho vlakem nebyli

rozliSovani bylo zafazeni pouze do celkovych statistik.

7.2 Prajezdy osob pres silniéni a zelezniéni hrani¢ni prechody —
celkem
Celkovy pocet cestujicich pfes hranice je pomérné vysoky, ale koncentrovany na dva
hrani¢ni pfechody. NejvyznamnéjSim je prechod po dalnici D2. U téchto cestujicich se da
pfedpokladat, Ze na slovenské strané je jejich cilem vétSinou Bratislava, Ci jina mésta mimo
sledovanou oblast. Na Ceské strané bude procento cestujicich do sledované oblasti diky
Brnu vyS$Si. Druhym vyznamnym hranicnim pfechodem je Hodonin, zde Ize naopak
pfedpokladat, Zze cilem cesty v obou smérech jsou vesmés sidla v zajmové oblasti.
Selektivné zajimavym pfechodem je pak zelezniéni trat Bfeclav-Kuty. Zde opét nelze
oCekavat vysoké procento cestujicich, mificim do zajmové oblasti, zejména pak ve sméru na

Slovensko. Podil ostatnich hrani¢nich pfechodt je pro potfeby prace nevyznamny.
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Graf 1 — Celkovy pohyb cestujicich pres hraniéni prechody v obou smérech
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Jak v pfipadé cest z Ceské republiky na Slovensko, tak i vopaéném sméru nelze
jednoznacné vysledovat néjaké trendy pohybu lidi, vétSinu cestujicich tak budou tvofit
nahodili cestujici a pracovni dojizdka s frekvenci niz§i nez denni. Pfekvapivé v obou
smérem meéfeni vykazuji maximum pohybu v odpolednich a ve€ernich hodinach (smérem na

Slovensko vyraznéjsi) . | to znaci vyrazny podil nahodilych cestujicich.
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Graf 2 - Celkovy pohyb cestujicich pFes hraniéni prechody ve sméru CR - Slovensko
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Graf 3 — Celkovy pohyb cestujicich ptres hraniéni pfechody ve sméru Slovensko - CR
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7.3 Prujezdy osob ve vozidlech ze zajmového uzemi
V pfipadé cestujicich pouze ze zgjmového uzemi Ize vysledovat nevyraznou dojizdkovou
vinu se sedlem v polednich hodinach, a¢koliv i zde vyrazné pfevazuje pocet cestujicich ve
veCernich hodinach. Pro slovenské cestujici je nejvyznamnéj8im hrani¢nim pfechodem

Hodonin, u moravskych zadny vyrazné nepfevlada.

Pokud se podivame na udaje za jednotlivé statni celky, dojdeme k pfekvapivému zjisténi, Ze
v pfipadé cest ze svého statu do druhého vytvafi o€ekavanou ranni dojizdkovou vinu, ale i
vecerni. V pfipadé opacného sméru vytvaFi pouze vecerni vinu. Kazdopadné celkovy odhad

pendlujicich cestujicich bude velmi obtizny a nepujde o vyznamnou skupinu.

Graf 4 - Celkovy pohyb zajmovych cestujicich pres hraniéni prechody ve sméru CR -
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Graf 5 - Celkovy pohyb zajmovych cestujicich pfes hrani€ni pfechody ve sméru
Slovensko - CR
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Graf 6 — Celkovy pohyb zajmovych cestujicich v obou smérech
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Graf 7 - Celkovy pohyb moravskych zajmovych cestujicich pies hrani¢ni pfechody ve
sméru CR - Slovensko
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Graf 8 - Celkovy pohyb moravskych zajmovych cestujicich pres hraniéni prechody ve

sméru Slovensko - CR
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Graf 9 - Celkovy pohyb slovenskych zajmovych cestujicich pfes hraniéni pfechody ve
sméru CR - Slovensko
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Graf 10 - Celkovy pohyb slovenskych zajmovych cestujicich pres hraniéni prechody
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7.4 Odhad poétu pendlert CR — Slovensko
Pro spravny odhad poctu pravidelnych dojizdéjicich za praci (pendlert) je tfeba zaméfit se
na denni prabéh poctu jizd jednotlivych skupin v kazdém sméru zvlast. Ani v jednom pfipadé
nelze vysledovat vyraznou dojizdkovou vinu ani v jednom sméru. V pfipadé cesty ze zemé
plivodu do druhé zemé lIze vobou pfipadech pozorovat dvé maxima, vrannich a
odpolednich hodinach, v pfipadé cest na Uzemi svého statu pak Ize pozorovat vzdy vecerni
maximum, ale bez odpovidajici ranni viny v druhém sméru. Ranni viny navic zasahuji az do

obdobi kolem jedenacté hodiny, coz uz nelze povazovat za obdobi ranni dojizdky za praci.

Pocet pendlerd by se tedy odhadoval velmi slozité a vysledky by byly pouze orientacni a

velmi nepfesné. Celkovy pocet pendlert také nebude pfili§ vyznamny.

7.5 Pocty prepravenych osob ze zajmového uzemi dle prechodu

Tabulka 7 — Poéty cestujicich pires jednotlivé hrani¢ni prechody

Hrani¢ni prechod [Oba sméry |CR -> SK SK -> CR

Hodonin - Holi¢ 7 452 3986 3 466
Sudoméfice - Skalica 1287 768 519
Javornik - Vrbovce 644 332 312
Lanzhot - Brodské 2417 1358 1059
D1 2113 1 048 1 065
Breclav - Kuty (Zel) 249 86 163
celkem 14 162 7 578 6 584

Uvedené udaje jsou platné pro pracovni den. Lze odhadnout, Ze o vikendu se pocty

cestujicich budou pohybovat na Urovni pfiblizné 65 - 70 % hodnot pracovniho dne.
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8 NAVRH ROZVOJOVYCH PROJEKTU A OPATRENI
PODPORUJICICH TURISTIKU, CYKLOTURISTIKU |
PRAVIDELNE DOJIZDENI

V souc€asné dobé je provozovana jedina pfihranic¢ni linka v ramci IDS JMK mezi Moravou a
Slovenskem, ktera zaroven obsluhuje nejpouzivanéjsi hrani¢ni pfechod v Hodoniné. Navrhy
tras se zaméfi na dalSi mozna rozsifeni. JelikoZz se nevytvaii zadné dojizdkové viny,
navrhnuty jsou linky, které v sobé spojuji moznost vyuZiti jak pro turismus, tak pro pracovni
dojizdku.

8.1 Nova linka z Bieclavi pres Kuty do Sastina

Tato linka ma za cil podpofit turisticky ruch v chranéné krajinné oblasti Zahorie a
v oblasti soutoku Moravy a Dyje u LanzZhotu.. Témto oblastem chybi dobré a pfimé spojeni
z Ceské republiky i Slovenska. Linka by pusobila reciproéné, pro slovenské turisty by se
stala dostupnéjsi oblast Mikulovska a Lednicko-Valtického aredlu, at' uz pomoci navaznych
linek z Bfeclavi, nebo pomoci turistickych a cyklistickych stezek vybihajicich z Bfeclavi.
Trasa vyuziva pfechod Lanzhot — Brodské, ktery je v sou€asnosti druhy nejvyuZivanéjsi
z pohledu lidi ze zajmové oblasti, da se tedy predpokladat &asteény pfechod na vefejnou

dopravu. Cast cestujicich pak bude tvofit vyvolana turisticka poptavka.

Jelikoz se predpoklada vyuziti linky pro dojizdkové i turistické ucely, bude
provozovana celoro¢né s letnim vikendovym posilenim o jeden par spojid denné. Ackoliv
nebyla vypozorovana zadna signifikantni dojizdkou vina, Ize pfedpokladat zvySeny zajem
slovenskych pracujicich, proto je prvni spoj v pracovnich dnech koncipovan tak, aby do cile
v Bfeclavi dojizdél v rannim Case. Z Ceské strany nelze predpokladat vysokou dojizdku do

prace, proto jsou spoje zpusobeny potfebam cestovniho ruchu.

V8echny linky v obou smérech jsou napojeny jako pfestupni na vlakové spojeni
z Brna do Bfeclavi. VétSina linek pak ma moznost pfestupu v Lanzhoté na linku 572 do
Moravské Nové Vsi. Z Bieclavi pak jsou garantovany pfestupy na linky do Mikulova, ve
sméru ze Slovenska na autobusové pifes Lednici, ¢imz je zajiSténo spojeni s dalSimi

atraktivnimi turistickymi cily.

Urgitou alternativou by bylo provozovani linky pouze v Useku Lanzhot-Sastin (s
navaznosti na autobus linky 572), tato linka by v8ak z divodu nutnosti dvou pfestupl na

trase Brno-Sastin byla znevyhodné&na oproti individualni automobilové dopravé.
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Tabulka 8 — Navrhovany jizdni fad spoji nové linky do Sastina

ZONA | ZASTAVKA PRACOVNI DNY SOBOTA + NEDELE

>Brno 8:21 15:21 8:21 12:21 15:21

>Mikulov 8:29 15:26 8:29 12:29
Bfeclav Al.n. 8:30 15:30 | 8:30 12:30 15:30
E Breclav, BORS 8:31 15:31 8:31 12:31 15:31
Breclav, Pohansko, rozcesti 8:32 15:32 | 8:32 12:32 15:32
Kostice, vaha 8:34 15:34 | 8:34 12:34 15:34
@ | Lanzhot, obchodni stiedisko 8:39 | 15:39 | 8:39 | 12:39 | 15:39
Lanzhot, autobusové nadrazi 8:41 15:41 | 8:41 12:41 15:41
>Moravskd Nova Ves 8:55 16:25 8:55 12:48 16:25
Brodské, hr. Pfechod 8:49 15:49 | 8:49 12:49 15:49
Kuty,,rest.u Cugu 8:58 15:58 | 8:58 12:58 15:58
& |[Kity,,Dolina 9:02 | 16:02 | 9:02 | 13:02 | 16:02
Klty, koldnia 9:03 16:03 | 9:03 13:03 16:03
Klty,,zel.st. 9:04 16:04 | 9:04 13:04 16:04
Céry, zel.st. 9:10 | 16:10 | 9:10 [ 13:10 | 16:10
Cary, razc. 9:15 16:15 | 9:15 13:15 16:15
3 | Sastin-Strée, M.R.Stefénika 81 9:22 | 16:22 | 9:22 [ 13:22 | 16:22
Sastin-Straze, posta 9:23 16:23 | 9:23 13:23 16:23
Sastin-Straze, nam 9:29 16.29 | 9:29 13:29 16.29

ZONA | ZASTAVKA PRACOVNI DNY SOBOTA + NEDELE

§a§t|'n-5tréie, nam 7:01 16:01 7:16 11:16 15:16
Sastin-Straze, posta 7:07 16:07 | 7:22 11:22 15:22
S | Sastin-Strée, M.R.Stefénika 81 7:08 | 16:08 | 7:23 | 11:23 | 15:23
Cary, rézc. 7:15 | 16:15 | 7:30 | 11:30 | 15:30
Céry, zel.st. 7:20 | 16:20 | 7:35 | 11:35 | 15:35
Klty,,zel.st. 7:26 16:26 7:41 11:41 15:41
Kuty,,koldnia 7:27 16:27 7:42 11:42 15:42
& [Kuty,,Dolina 7:28 | 16:28 | 7:43 | 11:43 | 15:43
Kuty,,rest.u Cugu 7:32 16:32 | 7:47 11:47 15:47
Brodské, hr. Pfechod 7:41 16:41 | 7:56 11:56 15:56
Lanzhot, autobusové nadrazi 7:49 16:49 | 8:04 12:04 16:04
0 >Moravskd Nova Ves 7:55 16:55 12:58 16:58
*> | LanZhot, obchodni stredisko 7:51 16:51 | 8:06 12:06 16:06
Kostice, vaha 7:56 16:56 | 8:11 12:11 16:11
Breclav, Pohansko, rozcesti 7:58 16:58 | 8:13 12:13 16:13
g Breclav, BORS 7:59 16:59 | 8:14 12:14 16:14
Breclav Al.n. 8:00 17:00 | 8:15 12:15 16:15
>Brno 8:15 17:15 8:38 12:38 16:38
>Mikulov 8:12 17:12 9:12 13:12 17:12
>Lednice 8:30 17:30 9:30 13:30 17:30

35




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

Tabulka 9 — Predpokladané naklady na provoz linky

délka linky 28 km
pocet spojli za den 4-6
pocet dni provozu 365
pocet spojli za rok 1496
pocet ujetych km / rok 41 888 km
pocet km ujetych nahrazenymi spoji / rok 0 km
celkovy pocet kilometrd navic / rok 41 888 km
naklady na 1 km 30 K¢
naklady na rok provozu 1 256 640 K¢
min. poCet cestujicich ve spoji 3
odhad poctu cestujicich ro¢né 25 000
prlimérna cena jizdenky 26 K¢
prijmy z jizdného 650 000 K¢
vysledné rocni naklady 606 640 Kc

Obrazek 7 — Znazornéni nové linky na mapé

422

55 |

' Holi
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8.2 Prodlouzeni linky 930 z Veseli nad Moravou do Myjavy
V souCasné dobé chybi autobusové spojeni mezi jizni Moravou a Myjavou. Tento navrh je
alternativou k vlakové dopravé z Veseli nad Moravou do Myjavy. V pfipadé vlakové dopravy
doslo v posledni dobé k vyraznému zlepSeni co se ty€e Cetnosti spojl. V pfipadé nezajmu o

vlakovou dopravu by pak byla nahradit autobusem dle tohoto navrhu.

Myjava je vstupni branou do vychodni &asti CHKO Biele Karpaty, sama pak ma znaény
turisticky potencial. Opét se da pfedpokladat ¢astecny prechod lidi vyuzivajicich individualni

automobilovou dopravu na tento mod dopravy.

Navrhované prodlouzeni by bylo na sou¢asnou linku 930 napojeno tfemi zplsoby. Linky 930,
které v sou€asné dobé konéi v Javorniku (v jizdnim fadu oznadeny pismenem p) by
pokraCovaly dale po nové trase. Linky, které v sou€asnosti kon&i pfed Javornikem (oznaceny
pismenem pJ) by byly prodlouzeny do Javorniku a dale po nové trase. Linky, které
v soucasnosti pokracuji do Dolni Lhoty (oznaceny pismenem a) by bud byly od Javorniku
obsluhovany dvéma autobusy, nebo by na zakladé scitani cestujicich mohlo byt v pfipadé
malého vytizeni linky do Dolni Lhoty pfistoupeno ke zméné konecné dle nového navrhu

trasy.

Tabulka 10 — Pfedpokladané naklady na provoz prodlouzeni linky 930

délka linky 23 km
pocet spojli za den 6
pocet dni provozu 365
pocet spojti za rok 2190
pocet ujetych km / rok 50 370 km
pocet km ujetych nahrazenymi spoji / rok 0 km
celkovy pocet kilometrd navic / rok 50 370 km
naklady na 1 km 30 K¢
naklady na rok provozu 1 511 100 K¢
min. pocCet cestujicich ve spoji 3
odhad poctu cestujicich ro¢né 30 000
prlimérna cena jizdenky 30 K¢
prijmy z jizdného 900 000 K¢
vysledné rocni naklady 611 100 K¢
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Tabulka 11 — Navrhovany jizdni fad spoja proslouzené linky 930

ZONA ZASTAVKA PRACOVNI DNY SOBOTA + NEDELE
p p a a pJ a
935 Veseli nad Moravou 6:17 13:07 17:47 6:57 13:12 19:07
945
955 Javornik 6:58 13:50 18:38 7:38 14:03 19:48
Vrbovce,,ndm. 7:14 14:06 18:54 7:54 14:19 20:04
Vrbovce,, Kuncaci 7:20 14:12 19:00 8:00 14:25 20:10
© Vrbovce,,u Sukupov 7:21 14:13 19:01 8:01 14:26 20:11
@ Vrbovce,,u Krckov 7:22 14:14 19:02 8:02 14:27 20:12
Myjava,,u Junasov Kamenec 7:24 14:16 19:04 8:04 14:29 20:14
Myjava,,u Junasov Krizan 7:25 14:17 19:05 8:05 14:30 20:15
Myjava,,u Junasov Cernak 7:26 14:18 19:06 8:06 14:31 20:16
Myjava,,u Junasov Pavlace 7:28 14:20 19:08 8:08 14:33 20:18
E Myjava, Tura Luka,Jednota 7:31 14:23 19:11 8:11 14:36 20:21
Myjava, Tura Luka,pekaren 7:33 14:25 19:13 8:13 14:38 20:23
Myjava,,aut.st. 7:38 14:30 19:18 8:18 14:43 20:28
ZONA ZASTAVKA PRACOVNI DNY SOBOTA + NEDELE
d D D d D D
Myjava,,aut.st. 6:50 13:26 16:50 7:27 13:27 17:27
Myjava, Tura Luka,pekaren 6:55 13:31 16:55 7:32 13:32 17:32
E Myjava, Tura Luka,Jednota 6:57 13:33 16:57 7:34 13:34 17:34
Myjava,,u Junasov Pavlace 7:00 13:36 17:00 7:37 13:37 17:37
Myjava,,u Junasov Cernak 7:02 13:38 17:02 7:39 13:39 17:39
Myjava,,u Junasov Krizan 7:03 13:39 17:03 7:40 13:40 17:40
Myjava,,u Junasov Kamenec 7:04 13:40 17:04 7:41 13:41 17:41
© Vrbovce,,u Krckov 7:06 13:42 17:06 7:43 13:43 17:43
@ Vrbovce,,u Sukupov 7:07 13:43 17:07 7:44 13:44 17:44
Vrbovce,, Kuncaci 7:08 13:44 17:08 7:45 13:45 17:45
Vrbovce,,ndm. 7:14 13:50 17:14 7:51 13:51 17:51
935 Javornik 7:30 14:06 17:20 8:07 14:07 18:57
945
955 Veseli nad Moravou 8:12 14:47 18:17 8:48 14:48 19:38
a alternativni zakonceni linky
p prodlouzeni linky z Javorniku do Myjavy
pJ prodlouzeni linky z Velké n. J. do Myjavy
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Obrazek 5 — Znazornéni nové linky na mapé
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8.3 Navrh novych opatfeni spojenych s organizaci provozu
a tarifem

Vzhledem k povaze novych linek neni tfeba zavadét specialni nové tarify, provoz si vystaci

se soucasnou nabidkou jizdnich doklad(l IDS JMK. Jedinou zménou je zavedeni novych zén
do IDS JMK.

8.3.1 Zarazeni slovenskych obci do zén IDS JMK

Platnost zén na slovenské strané bude pouze pro autobusové linky zajizdgjici z CR.

Pro novou linku do Sas$tina jsou zavedeny dvé nové zény. Zéna 595, ktera obsluhuje
zastavky v obci Kuty a novou zastavku, obsluhujici obec Brodské, a zéna 605, ktera

obsluhuje obce Cary a Sastin.

39




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

Tabulka 12 — Navrhované zény mezi Bfeclavi a Sastinem

z Breclavi z Lanzhotu
zona obec dalsi obce km | P°C ot | cena km po,cet _ cena
zon | jizdenky zon | jizdenky
595 | Kity Brodské 17 3| 27 K¢ 8 2| 25Kc¢
605 | Sastin Cary 29 4| 34K 20 3| 27 Ké

Pro prodlouzeni linky 903 jsou rovnéz zavedeny dvé nové zény. Zéna 956, ktera obsluhuje
obec Vrbovce a dvé samoty ze spravniho obvodu obce Myjava, a zéna 957, ktera obsluhuje
zbyvajici samoty ze spravniho obvodu obce Myjava, v€etné obce Tura Luka a samotné obce

Myjava.

Tabulka 13 — Navrhované zény mezi Javornikem a Myjavou

z Veseli n.M. z Javorniku
zOna obec dalsi obce km | P°¢ 2 | cena km po,cet | cena
zOn | jizdenky zOn | jizdenky
956 | Vrbovce 30 4| 34 K¢ 10 2| 25K¢
957 | Myjava Tura Lika 43 5 42 K¢é 23 3 27 K¢

8.3.2 Zarazeni vlakovych linek Bfeclav -Kuty a Veseli nad Moravou do
IDS JMK

Jedna se o jediné regionalni mezistatni traté ve sledovaném uzemi. Zatimco o zafazeni traté
do Kut se jesté jedna, zafazeni traté do Myjavy je jiZz dojednano a ¢eka se pouze na podpis
smlouvy. Tyto prodlouzeni tarifu se povazuji za nejjednodussi a nejefektivnéjsi, nebot linky
jsou Casto pouzivany pro cestovani do jihomoravské metropole. Pro konkrétni Upravy tarifu

by se daly pouzit navrhy z tabulek 12 a 13.

8.3.3 Zarazeni vlakové linky Kuaty - Sastin do IDS JMK

Zarazeni této linky do IDS JMK by bylo dalSim logickym krokem po zafazeni linky BFeclav —
Katy. Uz dnes je pfestup mezi témito linkami do patnacti minut a tvofi tedy dobry takt. Celé

spojeni Biecla- Kuty — Sastin by pak bylo alternativou k navrhu autobusové linky.
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8.3.4 Integrace autobusovych linek Holi¢ — Hodonin spole¢nosti SAD

Trnava a Skalica — KopCany spolec¢nosti SKAND Skalica

Jednani o integraci téchto autobusovych linek do IDS JMK jiz probihaji. U obou linek by pak
bylo tfeba upravit takt, aby na sebe navazovaly v Holii. Zafazeni téchto linek do IDS JMK by

vyrazné zvysSilo dopravni obludnost pfihrani¢nich oblasti.

8.3.5 Zavedeni sitové jizdenky Pomoravi

Jednalo by se o celodenni jizdenku s platnosti pro 1 dospélou osobu ve v3edni dny a pro
dvé dospélé osoby a az tfi déti o vikendech a svatcich. Cena jizdenky bude 100 K&/ 4 €.
Platnost jizdenky bude v oblasti IDS JMK na Slovensku a v oblasti SO ORP Bieclav,

Hodonin a Veseli nad Moravou.

8.3.6 Integrace lodni dopravy na Batové kanalu do IDS JMK

Plavbu v souCasné dobé provozuje spolecnost Batlv kanal o.p.s., ktera i za pomoci dotaci
z EU do infrastruktury Batova kanalu vyrazné investovala. Integraci kanalu do IDS JMK by
se zvysil nejen komfort navstévniku z Jihomoravského kraje, ale i navstévnost atraktivity diky

propagaci v ramci jednotné reklamy v ramci IDS JMK.

V pfipadé integrace lodni dopravy na Batové kanalu by bylo zahodno obnovit i autobusové
spojeni ze Skalice k pfistavisti. Ve Skalici by pak linka navazovala na dalSi integrované linky
IDS JMK na Slovensku.

8.4 Vycéet nutnych stavebnich uprav infrastruktury

V useku Javornik - Vrbovce budou autobusové linky provozovany nové, tj. v mistech, kde
dosud nejezdi zadna pravidelna autobusova linka. Tento usek ma dostacujici parametry pro

provozovani autobusové dopravy a je zahrnut do zimni udrzby.

Na trase Bfeclav — Sastin je v planu nova zastavka na slovenské strané v blizkosti hranice
Brodské — hr.p., ktera ma za ukol obslouzit obec Brodské bez nutnosti zajizdét. Obec se

nachazi v dochazkové vzdalenosti od zastavky.

41




Moznosti pfeshrani¢ni dopravy mezi jizni Moravou a zapadnim Slovenskem - 2013

Tabulka 14 — Useky nové projizdéné autobusovou dopravou, nové zastavky

délka dseku n::‘é’zh:s‘;:"‘,ﬁy
Gsek ¢rR SR |celkem| CR SR
Bieclav — Sastin 0 0 (] 0 1
Javornik — Vrbovce 53 4,7 10 0 0

8.5 Souhrnné vyéisleni navrhovanych opatreni
Dotace na navrhované projekty a opatfeni jsou planovany pro ¢asovy horizont tfi let, poté by

mély byt nabizeny za nedotovanou cenu nebo jejich financovani zajisténo z jinych zdroju.

Tabulka 15 — Souhrnné vygéisleni navrhovanych opatreni

Nova dopravni spojeni
1 rok 3 roky

606 640 K¢ 23 486 € 1 819 920 K¢ 70 458 €
611 100 K¢ 23 659 € 1 833 300 K¢ 70 976 €
1217 740KC| 47145€| 3653220Kc| 141434 €

Linka Bfeclav — Saétin

Linka 930 — Javornik — Myjava

Autobusové linky celkem

Tabulka 16 — Souhrnné vycisleni navrhovanych opatieni bez zahrnuti pfijma z
jizdného

Nova dopravni spojeni
1 rok 3 roky
1 256 640 K¢ 48 650 € 3769 920 K¢ 145951 €
1511 100 K¢ 58 502 € 4 533 300 K¢ 175505 €

Linka Bfeclav — Saétin

Linka 930 - Javornik — Myjava

Autobusové linky celkem 2767 740 KC| 107 152 €| 8303 220 KE| 321456 €

Tabulka 17 - Rentabilni pocet cestujicich na spoj

Priim. cena Pocet spoji | Rentabilni pocet

il jizdenky za rok cestujicich/spoj
Nova linka BFeclav - Sastin 26 1496 32
Linka 930 Javornik - Myjava 30 2190 23

Tabulka 17 zobrazuje pramérny pocet cestujicich, ktery by byl zapotfebi, aby si na sebe linka
vydélala. U nové linky z Bfeclavi do Sastina je tento podet pomérné vysoky a da se
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pfedpokladat nutnost dotovani linky i po ubéhnuti tfiletého programu. Pfi dobré propagaci
trasy by v3ak mohla byt tato dotace minimalni. V pfipadé dlouhodobé nerentability by se dalo

uspofit zruSenim provozu mimo sezénu, nebo zrusenim letniho posilového spoje.

Naopak u prodlouZeni linky 930 se da pFfedpokladat pfi dobré propagaci linky dosazeni
rentabilniho poctu cestujicich. V opaéném pfipadé by Slo uspofit snizenim frekvence ze ffi

spoju denné na dva.

8.6 Problematika nedovolené podpory

Projekt nevykazuje znamky vefejné podpory protoze pfijemci finanénich prostfedkl —
dodavatelé - budou vybrani standardnimi vybé&rovymi fizenimi.

jsou do jisté miry vedlejSim produktem, ktery pfispéje ke zvySeni turistické atraktivity oblasti.

8.6.1 Nove autobusové linky

KORDIS JMK bude objednatelem dopravy na podobné urovni jako napf. obce objednavajici
si vefejnou sluzbu. Trzby z uvedenych linek budou soucasti trzeb IDS JMK a budou podléhat
standardnimu rozuctovani trzeb. ProtoZze bude dopravce vybran otevienym vybérovym
fizenim, nemuze dojit k nerovnovaze na trhu. Soucasné plati, ze v uvedené geografické
oblasti trh s dopravnimi sluzbami v navrhovanych relacich neexistuje, Zadné srovnatelné

linky nejsou provozovany.
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9 MARKETINGOVA OPATRENI

Novou linku z Bfeclavi do Sastina je tfeba propagovat predev§im v mistech s velkou
turistickou poptavkou, tedy v Brné, Bfeclavi, pfipadné dalSich byvalych okresnich méstech
Jihomoravského kraje. Na Slovensku by se propagace méla zaméfit na pracujici
zdGraznénim nové alternativy cesty do Ceské republiky, pfedevsim do Breclavi a do Brna.

Dale by na Slovensku méla probé&hnout propagace spojeni do Lednice a Mikulova.

Prodlouzeni linky 930 by mélo byt opét propagovano predevsim na Ceské strané v centrech
turistické poptavky (okresni mésta v Cele s Brnem), na Slovenské strané pak v sidlech na

trase linky.

V pFipadé obou tras je tfeba propagaci linek spojit s propagaci region(, které propojuji, tedy
CHKO Zahorie, vychodni ¢ast CHKO Biele Karpaty a Myjavu.
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10 HIERARCHIZACE NAVRZENYCH OPATRENI, DOPORUCENI
DALSIHO POSTUPU

Maji-li byt zavedena opatfeni smysluplna, je tfeba, aby si po uplynuti dotacniho programu
nasla vlastni zdroj financovani. V pfipadé autobusovych linek bude tfeba zhodnotit vyznam
pro turistiku a vzajemné hospodaiské vztahy vzhledem k poctu pfepravovanych cestujicich.
Pokud bude potvrzen pfinos jednotlivych linek pro turisticky ¢i hospodarsky rozvoj oblasti,

muze byt financovani zajisténo z jinych zdroju (napf. dotace kraje).
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11 MOZNA OPATRENI V OBLASTI INFRASTRUKTURY

11.1 Vystavba nové zastavky Brodské-hrani¢ni prechod
Nova zastavka by méla byt umisténa na kfizeni silnice E425 a ulice Martina Culela. Ugel
zastavky je obsluha obce Brodské bez nutnosti zajizdét do obce a tim neumérné prodluzovat
trasu a dobu jizdy. Vzhledem k pfedpokladanému malému provozu na silnici E425 neni tfeba
budovat zajizdéci ostrlivek pro autobus. Pro zacatek by stacilo misto u silnice oznadcit

svislym oznacCenim zastavky a osadit jednoduchou lavi¢kou s pfistfeSkem.
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